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Erich Costa o ?lune cet 616,

son sixiéme fire mondial,en Hongrle

i 'occasion des 17 championnats du monde

de motonautisme radiocommandé.

Cela fait septfifres, si I'on ajoute celui gagné

a l'age de treize ans, avec les juniors.
Cst le record mondial dans cette catégorie.

En2008, ceta avait valu & Erich la médaille
de bronze, eu égard & la qualité des services
quil arendus dans le domaine de la jeunesse
et des sports» décemé per le ministére de la
Santé, dela J

au lyoée technique «Agora» de Puteaux. Il y
trouvera des professeurs qui lui fransmettront

le ot de [enseignement. Il commencera
sa camere densetgnann au Iyoee de Gous-

agés que lui!

Erich est tombé cans le modélisme dés
sa naissance, puisque son pére en avait fait
un de ses hobbies. Dés son plus j jeune age,
il se plaft a jouer avec les outls du pére ou du

Apr&savmrrénmlemncoulsded\eidesna-

vaux en 2009, il exerce depuis cette foncion
aulycée technique de Monigeron (91).
Au sein de son club du motonautisme:

grand-pére matemel. ||
compétition en 1985, surlepiandeaudes
étangs de la Tour, 4 Rambouillet avec un mo-
teur CMB & culasse canée etla coque avec
laquelle son pére avait fini second aux Cham-
pionnats du monde de 1982.

 affiié a
laFédération de France de modélisme navale
(FFMN), 1 développe et réalise avec Domi-
nique Marzolf et Dominique Grangier toutes

Les jeunes Si rier (a gauche) et Jori

Iassiette de leurs bateaux, pour étre devant,

connue au niveau mondial. Lateler familial
permet de mouler sous vide. Erich y réalise
toutes les piéces de laccastilage. Tous ceux

ElRICH

YHRAIT DPURN CH

Eure. Pour éfre retenu en équipe de France, i
faut pfealablement se qualifier. Seuls les frois.
refenus. Sur son 15 cc, Eiich

Qui pratiquent la compéttion savent quaux
bons resunats s&medentd&c désilusions. Et

deuxont éié par-

COSTA
WPIOR) e

met au point un systéme
permettam de rawourur le pot de détente
pendant d

Pour sinitier 2 la radiocommande, il se
feralamain avec une voiture électique. Plus
tard, il fera deux saisons en voiture RC 1/8.
Cette passion pour la mécanique le porte
naturelement & choisir Ia fiiére productique
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les coques quil ufiise et ce depuis 1999. A
D. Marzoff le design, & D. Grangier la réali-
sation des maslers et des moules, 4 Erich le
montage et lassemblage de la coque. Cette
équipe est redoutable et sans concumence

En 1998, la Fédération frangaise organise
les championnats du monde & Counville-sur-

monte en régime, plus le pot se raccourct,
permetiant une mefleur montée en régime,
sans affecter le couple. Un systéme acfionne

le pointeau de richesse de maniére & aug-  épisodiquement, ¢
menter le volume de carburant pendant la  Robert. En 2004 fi
moniée en régime. En bot de ligne droite, le . Sébasten Vi
6 é in,  sut, persuadé d k
la vitesse de la coque permet de dépasserla  la course. lifaitrés ¢
dele. Plus le moteur concurrence. Las, la bougie, soumise a ces  dair. La coque est ¢
sumégimes ne résiste pas. Adieu la qualfi-  éviter que le moteu
cation. Le procédé depuis, a été abandonné.  d'enfoumement. Le
Quelques modélistes utiisent cette technique ~ S'étaient déroulés s

cause, puisquele sort duméme moule.

Nous voyons au, premier plan, fes

deux prises d'air
pas deux tubes en carbone de
section carrée. Sila cogue en-
fourne, Feau sera dirigée der-
riére la buse du carburateur
vers l'arriére et rejetée par
une évacuation, située
3 Parriére droitdu
bateau.

MRB : Quel matériel
utilisais-fu ?

E.C.: Javais décidé,
au refour des cham-
pionnats  dEurope
qui s'étaient déroulés
sur ce méme lieu en
200t 2009, de monter
une nouvelle coque.
Javais gagné certes,
mais je n'étais pas sa-
tisfait de la tenue sur feau
du bateau. Lorsque douze

sans doute. Avec mon pére, nous dé-
N C MB

91RS, a partir dun carter qui date
A\  de 2004, dun ensemble chemi-
A e + pison + culasse (stocké
1\ dans du colon) et un carbu-
rateur qui mont fait gagner
en 2006 dun viebrequin

Je précise que Clest nous qui
1/ avons mouié la coque avec
laquelle Mauro Braghieri a fini
‘second, & quelques cenfiémes
/ de seconde. Un autre concur-

rent utlisait une aute de nos
coques en finale, mais un modéle
plus ancien : e Belge Stephen Kind!,

ur

2mm. L té d
T parat 6

enligne droite. La

remarquable piote également, puisquil p p i de drott
termine quatriéme. flap. L é d: I
MRB CesI fon sepbeme frtrede cham- 8, pour absorber i
en24
bateaux naviguent ensemble, e plan d'eau en1990enAubmhe,lorsqueméms;umor de course, bouchonner les concurrents qui
sagite beaucoup, a cause d'un phénoméne  Quels est celui qui a été le plus difficile & Iutient pourles premidres places. Cestla seule
de ressac dil au fait que [un des cotés du  conquérir? course en urmrtfevmedenglnsa moteur que
circuit est bordé de berges en béton. I falkait E.C.:En2006,en Norvége, lorsdelafinale e connaisse, qui ne pratique pas la reg!e du
également que je gagne un peu de wtesse des7,5¢c, labagarre avecAnglais Dave Mar- drapeau bleu (obﬁgamn de se laisser doubler
l &moir sur ;_ de course). Ces r&-
a73km, il me folait 77, voire 80 kmth, Je ges en France,
me suis mis au travail dés mon refour, et folie. N doubk bonne E I é
dizaine de fois. I fallat rester maftre de ses | Fédération infemationale.

gagné la coupe de France en septembre
2009 avec ma nouvelle coque. Jai continué
& la mettre au point, tout au long de l'année,
pour amiver en Hongrie avec un engin bien
équiibrs.

Lors de la premiére manche de
qualification, jai grillé la bou-
gie du moteur, au bout
dun quart dheure
de course.
Carburation
mal réglée,

laréalisation du moule est

de D. Grangier.

La cogue a été moulée et montée par
Erich. Clest vraiment du beau travail.

nerfs. Jai poussé le bateau au maximum de
ses performances. Dave a fini par éclater son
mofeur quelques secondes avant la fin de fa
course. lly a dix ans également, en Slovénie,
Javais passé les cing demiéres minutes

dela Frale avec M s

MRB : Tu as également terminé second,

demiére lintouchable Norvégien Kjell

Gunnar Noddeland, avec un 7,5 cc hydro

que tu as réalisé avec Dominique

Marzolf et Dominique Grangier. Que
5 ety

ames trousses. ll avatt ini par se re-

{ toumer sur le silon de mon bateau,
enboutdeligne droite.

Meis ce demier fire & une saveur

W particuiére, car cette foisdi, la

course poursuite aura duré 25

| minutes et Mauro utlisait une

coque que jai mouke de mes

EC. : Pour que cefte disci-
pline évolus, i fautimpérati-
vementque les juges, dans
les compéfifions intemafionales, fassent res-
pecter les régles de piotage. l estinadmissible
de laisser des piotes régler leurs trajectoires
surfa coque qui les ratfrape : ils doivent garder
leur ligne. Il est encore plus inadmissbie de
laisser un concurrent, retardé par un incident

EC. : Le plaisir du pilotage ! Effectuer six

La cuve a niveau constant fabriquée par
lean-Pierre Vercellino.

Le  joint torique en téte assure
Pétanchéité. Le systéme de fermeture
pmwem dun de Solex.

mission technique inte
fousles deuxans aloc
championnats du mot
posée d'autant de rej
yade pays présents
avait frente-un pays). €
est Peter Schaft, un H
I‘Anglais lan Folkson ¢
durance. Lordre dujou
reprend les demande
tionales et fon y parle
Chaque pmposmmy‘

Lemoteur CMB 91R$specBlCamlllo. 81
moteurs decelype mmmemal:sas,
les 81

Clest simple, efficace
et ingénieux.

fours fancés, sur un
cirouit ovale, autour de s
" bouées, en piotantun engin

| qui dépasse les 110 kmh,
au miieu de sept autres
bateaux, procure un plaisic
rare. Le moteur CMB VAC
45 est une réussie. Ma

nmm, permel en prvofant de madﬁfierla pusmcn du ﬂap en

e. Il n'e

pa
des mques dAndy Bnmn.

pou
Braghieri, fondateurdelamrque CMB.
Iis se distinguent des autres par une bielle
toumnant sur des aiguilles encagées, un car-
burateur
detnnsfmlmmnferanlunmglmephts
‘est recommandé de fourner avec un
mslangedﬂt}%dhmle

et que Jean-Paul
Vercelino et Joris
Grangier utiisent, {
est une bomne
base. llyadeplusen
plus de concurents

tage, comme en en-
durance eten hydro

y occupe une place
importante. Tout est
réuni pour que jy
prenne du plaisi.
Enhydro, avecle 75
G, je vais travailler po
gagner de la vitesse ¢
re un jourles Norvégc

Leréservoirde 31i
une demi-heure de
ne perturbe trop la si

Le safran du gouvernail est soudé sur une
rondelle qui affleure le dessous de Ia co-

I'eau senchargel

é: ll
pour apprendre comment

sifffet du juge. L he
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L
20 min pour

és gréce & un démarr
30min pour s finales.

lacoque.

foncionne  une  hélice.
Clest en prafiquant hydro, en regardant faire
TAméricain Andy Brown et Dominique Marzof,
Que Jai appris @ modifier le pas des hélices,
leur diamétre, leur forme. Bien quil existe sur
le marché une foule de marque dhéfices en
‘aluminium qui en proposent de toutes formes
et diamefres, si fon veut obtenir celle qui per-
mettra le meileur rendement, il faut prendre
une héfice en alliage de bronze et bérylium,
une paire de pince, la ime, Féquilbreur, ke radar
ettester!

MRB ; Tu représentes la Fédération de
France de modélisme naval au sein de fa
Commission technique intemnationale de
la Fédération mondiale Naviga. Comment
celasepassetil?

E .C. : Tout d'abord je remercie la Fédéraion
de la confiance queelle maccorde. La Com-

font qu'un. La prise d'eau pour e refroidis-
sement du moteur, est arasée avec le fond
dea coque. Il faut réduire les trainées au
maximum, rien d'inutile ne dépasse !

Le dessous de la béte. La coque est
dissymétrique, les redans n'ont pas la
méme talle de part et 'autre de a coque. |

I ‘hwnn-‘allel de de la cog

Les microfissures ont toutes été bam:hees au saintofer. Il faut que ¢
‘et sur une toile cirde C'est simple,
efficace et ingénieux.




